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Este diagrama fue disenado para facilitar la deteccion de fallas y su reparacion en los sistemas de inyeccion electrénica que tienen el regulador de
presion en la rampa de inyectores.

ENCIENDA EL MOTOR
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SIN COMBUSTIBLE COMBUSTIBLE OK

REVISE TODOS LOS
COMPONENTES
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LABOMBA FUNCIONA LA BOMBA NO FUNCIONA
POR FUGAS l l

INSTALE UN MANOMETRO PARA COMPRUEBE EL VOLTAJE,
REPARAR FUGAS MEDIR LA PRESION. SIESEL CORRECTO,
INSTALE UN NUEVO FILTRO REEMPLACE LABOMBA

DE COMBUSTIBLE.
ENCIENDA EL MOTOR

- v v
PRESION DEMASIADO PRESION OK : PRESION OK, PERO
ALTA O BAJA REVISAR OTROS QIR SRRSO NO SE MANTIENE

¢ ¢ SINTOMAS l l

COMPRUEBE Sl APAGUE EL MOTOR.
MUY BAJA LA LINEA DE BLOQUEE LA LINEA
COMBUSTIBLE O LA DE SUMINISTRO
ENTRADA DE LA SINO MANTIENE LA PRESION
BOMBA ESTAN OBSTRUIDAS REEMPLACE LA BOMBA

DESCONECTE LA BLOQUEE LA LINEA SIESTAN BIEN LIBERE LA LINEA
LINEA DE RETORNO DE RETORNO REEMPLACE LA BOMBA DE SUMINISTRO.

DEL REGULADOR DEL REGULADOR PRENDA EL MOTOR

CONECTE UNA
MANGUERA AL REGULADOR,
COLOQUE ELOTRO
EXTREMO EN UN
RECIPIENTE SEGURO

PRESION BAJA TODAVIA NO SE MANTIENE

v

PRENDA EL MOTOR FUGAS EN EL ACOPLAMIENTO APLICAR VACIO DE 10"
DE LABOMBA.

PRE FILTRO DE BOMBA TAPADO.
BOMBA DEFECTUOSA

REEMPLACEEL | OBSTRUCCION EN COMPROBAR:
REGULADOR | LINEA DE RETORNO REEMPEACE ELREGUEADOR FUGAS EN INYECTORES O

VALVULA DE ARRANQUE EN FRIO
En GEA realizamos ensayos en nuestro laboratorio para cumplir con la norma IRAM-AITA 10288 para bombas de vehiculos de carretera lo que
garantiza la vida util de la misma junto con un control final del 100% del caudal y el consumo eléctrico (Amperes) para que no haya reclamos de
posventa, por lo tanto podemos dar una garantia real si se respetan las condiciones de instalacién que figuran en el estuche de las mismas.
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